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Effektiv og varig Har
rustbeskyttelse med
De

CORROSTABIL

Eneste middel, der kan males direkte pa rust,

grunden —

og nedbryde rustlaget og omdanne dette til det - bygger vi huset pa 83 kvm. af
korrosionsbestandige magnetit FesO. (kemisk jern), rode el. gule sten for 40.500 kr.
magnetit angribes ikke af salt, olie, benzin, kemiske prioriteret, (ingen ekstraregnin-

dampe eller selv de staerkeste syrer. Velegnet til ger). Provehus kan beses Hum-

lemarksvej 27 (Vesterled), Glo-
strup, lerdag kl. 14-17, sendag

jernkonstruktioner, tradhegn, entreprengrmateriel,
undervognsbehandling m. v. — Kr. 12,50 pr. kg,
raekker ca. 12 m? Sendes overalt.

Anvendes af Stat, Forsvar og kommuner. kl. 10-17.

Sloth Christensen

Vibeholmsvej 16, Glostrup
TIf. 96 21 04

Ferhandler:

E. Pohlmann, Skt. Pederstraede 24, K.
Mi. 252 - Mi. 258.

AUTOVZARNET MED K£A£DEREAKTION

NORDISK AUTOVZARN

ASKEBY TRZLASTHANDEL OG BETONVAREFABRIK

v/ H. HANSEN
Telefon: Man 7411 Postgiro: 91501
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Trafikokonomiske problemer

Besynderligt — eller maske ikke — at et samfund kan have sa
slet orden i sit hus, nar det geelder trafikproblemer som i vort
land, og for s& vidt en lang rakke lande over hele kloden.

Besynderligt - eller maske ikke — at samfundet undviger en
reel lgsning p& de presserende trafikproblemer, der samfunds-
gkonomisk koster uhyrlige summer i uhensigtsmaessige investe-
ringer.

Gennem artier har ansvarlige instanser ved egne undladelses-
synder lagt sten pa sten til det kompleks af manglende frem-
synethed, der gik i spand med trafikmidlernes hastige mekani-
sering.

Og i vor tid star vi med en omtrent til ulgselighed graensende
kaede af trafikale problemer, som dog med et vist initiativ er
sggt underordnet en rationel samordning, men uden held.

*

Med jernbanens, det mekaniske skibs, automobilets og sidst
flyvemaskinens fremkomst dbnedes for uanede muligheder i det
almindelige forbindelsessamkvem inden for begraensede lokale
omrader, mellem de enkelte lande og mellem verdensdelene;
men hele udviklingen forlgb og forlgber ukontrolleret i forhol-
det til en sund samfundsgkonomisk plan.

Ingen har til dato formdet at samordne disse fire kategorier
af trafikkens formidlere, s& de, i stedet for den uhyrlige kost-
bare konkurrence, kunne supplere hinanden.

Det er klart, at trafikforbindelserne bgr veere hurtige og bil-,
lige, men ikke for enhver pris; thi de foretagne investeringer
kunne i stort omfang reduceres ved en trafiksamordning, sa fri-
gjorte og patenkte investeringer kan udnyttes i arbejdsmarke-
dets produktion.

Imidlertid er det en utopisk tanke at forvente speciel inter-
esse i en sanering fra de trafikselskaber, som er i salveten. Disse
vil have guldkalven for sig selv og ikke dele med deres mindre
heldige konkurrenter i puljen.

*

Vort lille land er hardt merket af trafikvilkarlighederne,
og ikke mindst kan vi som medansatte ved statsbanerne fgle
konkurrencen fra gvrige trafikmidler, som uhseemmet gnaver af
banernes transport. Konkurrencen er banerne ikke bange for;
men vilkérene, som bydes for at tage den op, er ulige.

Selv om nogle hylder tanken — hver mand sin bil eller sigar
sin flyvemaskine — m& man tage det roligt, thi opfyldelsen heraf
er utenkelig, alene derved, at pladsen er trang, men tendensen,
med foreggglesen af dette, fjerner enhver klarsynethed af ngd-
vendigheden i at opretholde et transportapparat tilsigtende og
tilvejebringende en sund driftsgkonomi.

Automobilet har pa jernbanens bekostning tilkeempet sig en
forrang i befolkningens bevidsthed, og pa afggrende made har
det stillet jernbanen i indskreenkningernes tegn. Jetalderen i
flyvningen vil dertil tage en ordentlig godbid, og man spgrge da,
hvad skal det ende med?
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H. Georg 75 ar

En af vore gode venner pens. sta-
tionsforstander H. Georg Christensen
fylder den 28. marts d. &. 75 &r.

Ofte treeffer vi H. Georg Christen-
sen i det organisationsmaessige sam-
arbejde inden for jernbaneorganisa-
tioner, hvor han en lang raekke &r
har ydet en seerdeles aktiv indsats.

Som Jernbaneforeningens mand
har han med aldrig svigtende energi
kastet sig over de foreliggende op-
gaver og er skattet for sit omfattende
virke.

Men ogsid vi har lert at seette pris
pa hans indsigt og gode samarbejds-
vilje, hans ligefremme og brave op-
treeden, nir det gjaldt den felles
sag. Ikke mindst ved festlige lejlig-
heder har vi gleedet os over hans
livfulde og spreelske sind, som man-
gen gang har sat lattermusklerne i
bevaegelse og forhabentlig skal vi
leenge endnu have lejlighed til dette
sammen med ham.

I Jernbaneforeningen har han vee-
ret hovedbestyrelses- og forretnings-
udvalgsmedlem samt formand for
stationsforstanderkredsen. Dog er det
nok som redaktgr af medlemsbladet
»Vor Stand« i perioden 1935-39 og
siden som meget aktiv medarbejder
ved bladet, at han har gjort sig seer-
lig kendt. Denne evigtunge »blad-
neger« fgrer sin pd en gang alvorlige,
satiriske, humoristiske pen med me-
gen hverve, og det er en lyst at fglge
hans skribentvirksomhed, som wvort
blad ogsd har haft lejlighed til at
nyde gavn af.

Med den runde dag bringer vi ham
béde pa vor forenings og vort blads
vegne en hjertelig lykgnskning og
tak sammen med alle gode gnsker for
fremtiden.
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Ansvarlige instansers initiativ og muligheder for at skabe en
transportsamordning skal nok lade vente pa sig en rum tid.
Om det sker? Der er til vanskelighederne ogsi det at fgje, at
store gkonomiske interesser hypper egne kartofler og derfor
gver tryk mod et virkeligt initiativ.

For jernbanen er der praktisk talt intet andet end at indstille
sig pa forholdene; men til gengeld ma& man forvente fair play
fra de statslige og kommunale myndigheders side, nar jern-
banen treeffer foranstaltninger til imgdegaelse af driftsvanske-
lighederne. Og her ma man ikke glemme jernbanen, gennem
sin lange eksistens, skabende bysamfund pa bysamfund langs
sine jernveje, en heraf flydende gkonomisk og kulturel udvik-
ling i de samme bysamfund, som i dag slar handen af jernbanen.

Det er et spgrgsmal, om man ikke skal til at afbetale denne
gaeld, der rettelig er skyldig. Men hvordan?

Der er skelig grund til for disse bysamfund at overveje en
kompensation for de belgb, jernbanen i virkeligheden har ydet
og som fortsat yder pa dette alter, d. v. s. at banernes trans-
porter i hgjere grad mé nyde disse samfunds bevagenhed.

#*

Et andet forhold, som stiller banerne ugunstigt, er udgifter
i forbindelse med investeringer i anleeg og rullende materiel.
Til eksempel forlanger man af beskaeftigelsesmeessige arsager,
at banerne skal placere sine ordrer pa rullende materiel i hjem-
landet. At dette er gnskeligt og under visse omstendigheder
endog pakrevet er indiskutabelt, men man ma da ikke se bort
fra den kendsgerning, at disse ordrers omkostninger bliver af en
anden stgrrelsesorden. Det viser sig gang pa gang, at ordrerne pa
dette, og vi kan godt medtage anden levering til faste anlaeg, bli-
ver betydeligt billigere ved placering i udlandet. Det er en be-
lastning for banernes driftsgkonomi, eftersom man skal ind-
daekke det hgjere gkonomiske tilsvar og samtidig forrente det.

Forholdet bliver derfor, at banerne for egen regning giver
tilskud til sociale foranstaltninger, og det kan i det lange lgb
ikke anses for at veere rimeligt. Specielt med det store moderni-
seringsprogram, der er under fuld udvikling, bliver forholdet
mere og mere grelt.

Der er derfor alvorlig grund til for de bevilgende myndig-
heder at tage spgrgsmalet op om en serlig daekning for den mer-
udgift, der fremkommer, ved at placere ordrerne i den hjemlige
industri. Der ma over en szrlig konto, som er driftsbudgettet
uvedkommende, stilles et belgb til radighed for disse »sociale
foranstaltninger«.

P4 dette felt er banerne ulige ringere stillet end det privat-
gkonomiske foretagende, der kan placere sine ordrer alene i
hensynet til eget tarv.

Der skal nok veere kredse, der rejser sig i harme over denne
tanke med den naevnte deekning; men man kommer ikke udenom
det uomgeengeligt berettigede i at tage sagen op til virkeligheds-
neer behandling.

Det driftsunderskud, statsbanerne sleeber med, er udtryk for
mere end svigtende transportmuligheder, det er ogsa et skjult
tilskud, som blandt andet fremhaevet her.



Skolen der er et moderne paradoks, og som bygger
gkonomisk pa mirakler

Begreber som privat initiativ og filan-
tropi er en del af Kofoeds Skole, hvis ide

har veret 20 ar forud for sin tid.

Trods nogenlunde beskzaftigelse har der
i vinter veret 1850 elever pa skolen pa

Christianshavn.

af

Viggo Duva.

Man kan altid skjule sig i en stor-
by. Det er der stadig mange, der
tror! Kgbenhavn er en millionby
med tusinder af smuthuller, hvor
man kan gemme sig, hvis det er gaet
galt.

Hvor man kan glemme.

Og héabe selv at blive glemt.

At glemme er en menneskeret,
akkurat som chancen for en ny start
ogsd burde veere det. Pd Christians-
havn, i en tidligere kommuneskole,
arbejder et hold mennesker, hbis re-
sultater snart er kendt verden over.
Der er kun een ting, de af al magt
vil, forhindre et menneske 1 at glem-
me — nemlig sig selv!

Privat initiativ, filantropi —
og verdensbergmmelse!

Kordegn Kofoeds skole startede i
nogle usle keelderlokaler i 1928. Der
er altsd gdet godt en snes ar siden.
Der er i den tid sket store reformer
pa det sociale omrade her i landet,
reformer man kan vere bekendt at
vise frem. Det er mere og mere ble-
vet det offentliges sag at tage sig af
den, som af en eller anden grund
midlertidigt er slaet ud.

Kofoeds skole drives stadig af pri-
vate, omend med store tilskud fra
stat og kommune. Man kan stille sig

Hver dag indskrives der mellem 125 og 150 elever. Her er hallen, hvori ind-
skrivningen foregdr. Den er udsmykket af tegneren V. Guttorn Petersen, en
af Kofoeds venner.

selv det spgrgsmal, hvordan et privat
initiativ pa dette felt har kunnet op-
na verdensbergmmelse, nar det skal
virke i et samfund, hvor den slags
ellers mere og mere er blevet et of-
fentligt anliggende.

Det er i hvert fald givet, at mange
af arbejderbevaegelsens folk vil spgr-
ge, hvordan dette kan ga til. Maske
vil mange tilmed stille sig en smule
modvilligt. For det, der sker pa Ko-
foeds Skole, har jo nemlig ikke sa
helt lidt at ggre med et begreb, der
ikke uden grund er blevet modtaget
arbejderbe-
veaegelsen. Det ligner »filantropie.

Altsd ikke blot privat initiativ,
men tilmed filantropi! Og sa ver-
densbergmmelse! Det er nok verd at

med misteenksomhed i

fa naermere rede pd, hvordan dette
kan ga til. For det er jo neesten na-
turstridigt ....

Videnskabelige erfaringer og
almuesnusfornuft.
Naturstridigt!
Bruger man nogle dage til at saette
sig ind i det arbejde, der foregar pa

Kofoeds Skole, bliver man snart klar
over, at hvis der er noget, det ikke
er, s er det naturstridigt.

Det forholder sig vel tveertimod
sddan, at skolen er grundlagt pa en
mere sikker viden om den menne-
skelige natur, end en stor part af det
arbejde, som det offentlige har igang,
ikke fordi man i de offentlige insti-
tutioner er mere uvidende, men for-
di man pa Kofoeds Skole har haft
en grundleggende tanke, som kun
langsomt er treengt igennem pa det
offentliges omrade.

For i dag kan enhver se, at eksi-
sterede der ikke en Kofoeds Skole,
var det ngdvendigt at skabe den. Om
den ville blive helt sa vellykket, hvis
den var undergivet det offentlige, er
sd et spgrgsmal, der kan diskuteres.

Kordegn H. C. Kofoeds store ide
var pd samme tid preeget af geniali-
tet og stilfeerdig snusfornuft. Den har
meget af bondealmuens dybe indsigt
i sig, og den rummer samtidig plads
for en nceesten videnskabelig udnyt-

telse af gjorte erfaringer.
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Jeg skal memlig sige Dem,
at jeg selv engang ....

I denne vinter har Kofoeds Skole
haft 1850 elever, unge og eldre,
mand og kvinder, indfgdte kgben-
havnere og folk som for kortere el-
ler leengere tid siden er vandret ind
fra provinsen. To trediedele af elev-
flokken har veeret meend under 35
ar. Erfaringen gennem de tyve ar
viser, at mange vil dukke op igen
til neeste vinter, men at knapt halv-
parten af eleverne vil fi en start,
der ggr at man aldrig ser dem igen.
De er kommet i vej, som det hedder
med et udtryk, der ikke heller var
Kofoed fremmed. Og en skgnne dag
— det viser erfaringen nemlig ogsa —
standser de op pa deres vej hjem fra
arbejde pa den tid, da skolens store
landslotteri er i gang. De kgber et
par sedler, star lidt og famler ved
tegnebogen, mens de ligesom tilfeel-
digt henkaster et par ord. Jeg skal
nemlig sige Dem, at jeg selv engang

. 0.S.V.

S& kan reprasentanten for Ko-
foeds Skole kun konstatere, at ar-
bejdet er lykkedes. I sin form drejer
det sig jo nemlig om en hjeelp til
selvhjeelp. Ogsd dette princip ligger
teet op ad den folkelige fornuft.

Kernen i hele arbejdet er det
klippekort, enhver elev far udleve-
ret den dag han, enten af egen drift

N\

eller fordi en af skolens medarbej-
dere har kendt hans »smuthule, tree-
der hen til skranken i den store for-
hal og bliver skrevet ind.

Her ved indskrivnings-skranken
ender mange lykkedrgmme om at
sld sig igennem i hovedstaden, nar
man som ufagleert er kommet til kort
i fgdebyen og derfor har lgst en
enkeltbillet til Kgbenhavn. Til gen-
gald startes her lige s ofte en sun-
dere, maske mere illusionslgs, ind-
stilling til samfundet. Kofoeds Sko-
le’s klippekort har for tusinde be-
tydet de fgrste trin fremad mod et
mere modent og nggternt forhold til
samfundet.

Klippekortet, der giver
»Kofoed-pengee«.

Hvert klip betyder point, som be-
lgnner eleven med »Kofoed-penge«
for hans indsats. For disse mgnter,
som kun i veerdien ligner landets
egentlige valuta, kan man kgbe mad
i spisesalen. Eleven far point for at
indlede sin nye tilveerelse med at ga
i bad, lade sig klippe og vaske sit tgj.
Man tjener point sammen ved gym-
nastik, ved skoforsiling, ved at re-
parere sit tgj eller under vejledning
selv forandre klader fra skolens de-

pot, s det kommer til at passe. Det
forste grundlag for selvrespekt er, at
man er soigneret og ser nogenlunde
ud i tgjet, mente Kofoed.

A i

En uddannet skreeder indvier eleverne i den kunst at bgde tgj og omsy
gammelt.

Det naeste punkt er, at man far
uoverensstemmelser
med samfundet bragt i orden. Denne

sine formelle
side af sagen tager tre uddannede
socialrddgivere sig af, mens eleven
gar videre i programmet og f. eks.
deltager i arbejdet pad de forskellige
verksteder. Der er spgrgsmal som
sygekasse, fagforening, skat, alimen-
tationsbidrag, militertjeneste. Det
er heller ikke ukendt, at en mand
har veeret i konflikt med loven. Ved
spgrgsmal om strafbortfald er det
ofte af betydning, om myndigheder-
ne skgnner, at overtraedelsen skyl-
des de gjeblikkelige forhold, og om
vedkommende senere har vist god
vilje under sit ophold pa skolen.

For mange betyder det kun et kort
ophold, andre ma veare lengere om
at genvinde kreefter til at give sig i
kast med tilvaerelsen pa egen hand.
Ofte savner en elev blot nogle sun-
dere elementzre begreber om det
samfund, han skal sendes ud i, men
uden disse vil han snart pdny komme
til kort. Derfor leegger man pa sko-
len seerlig veegt pd en reguler ind-
fgring i samfundsmaeessige forhold,
en undervisning der som regel er
praeget bade af elevernes oprgr mod
det samfund, de ikke i fgrste omgang
har kunnet klare sig i, og af deres
dybe behov for at kunne orientere
sig i de ngdtgrftigste begreber. Et
besgg i denne afdeling af skolen ef-
terlader dyb respekt for det meget
vanskelige paedagogiske arbejde, der
her udfdres.

De fleste kommer fra
egnsplans-omrdderne.

Der er plads til 76 pa& skolens
hjemlgseherberg. Alene sidste Aar
blev det til ialt 359 hjemlgse — et
stort tal. Men af den gvrige elevflok
var desuden ialt 618 gaester fra an-
dre herberger. 883 havde en eller
anden bopzl - i hvert fald en post-
adresse — at henvise til, men af samt-
lige opgav 52 pct.
hjemlgse.

Hvor kommer de fra? Det er dog
vist tal, som ma forbavse de fleste.

selv at veere

Ved samtale med eleverne far man
det indtryk, at adskillige, maske ho-
vedparten, har haft deres barndom
i egne, der nu har henledt opmazerk-
somheden pa sig gennem de sdkaldte



egnsudviklingsplaner. Langt de fleste
er ufaglerte, men i en alder hvor
en omskoling vil kunne klares.

Kun 35 pct. af eleverne er kgben-
havnere. 31 pct. stammer fra land-
distrikterne og 29 pct. fra provins-
byerne. Dette er hvad ddbsattesten
udviser. At helt op til 61 pct. opgi-
ver at vere kgbenhavnere kan have
flere drsager. En erkleering herom
bliver ikke sjeeldent afgivet pd ufor-
falsket kgbstadsjysk!

Tallene kan svinge fra ar til ar,
alt efter arbejdskonjunkturerne, men
i de senere ar har skolen varet oppe
pa 1800 elever eller mere. Nar man
ved, at skolen allerede fra starten,
og ikke mindst i de senere &r, har
udviklet Kofoeds tanker til et mgn-
ster for den »helhedsbehandlinge,
der er malet for hele den social-
medicinske udvikling, forstdr man,
at det ikke kan ggres uden kvalifi-
ceret mandskab — og uden penge.

Hvad fgrst skolens gkonomi angér,
bygger den pa en i alle mader uvi-
denskabelig tiltro til, at miraklernes
tid endnu ikke er forbi ....

Mirakler en naturlig del af
gkonomien.

Socialminister Julius Bomholt be-
rettede fornylig fglgende om kordegn
Kofoeds faste forventning om gko-
nomiske mirakler: Efter en omvis-
ning pa skolen vendte man tilbage
til Kofoeds kontor, hvor kordegnen
som en helt selvfglgelig sag lgftede
sit skriveunderlag for at tage de pen-
ge, som under hans fraveaer var stuk-
ket derind. Der 13 100 kr.!

Erhard Jgrgensen, der blev for-
stander i 1953, et ar efter Kofoeds
dgd, tgr ikke helt forlade sig pa det
gkonomiske princip, kordegn Kofoed
arbejdede efter. Kofoed sagde, at for
ham var penge en malestok for ar-
bejdets veaerdi. Jeg er overbevist om,
sagde han, at sd laenge Vorherre vil
have arbejdet gjort, skal pengene og-
sd nok komme.

Selvom Erhard Jgrgensen slet ikke
er uenig med Kofoed, stdr han imid-
lertid dagligt overfor den bastante
virkelighed, som et budget pa 952.000
Kkr. repraesenterer!

P3 spgrgsmal om hvorvidt mirak-
lernes tid omsider er forbi, svarer
forstanderen:

— Ingenlunde! I hvert fald er vi
stadig — og heldigvis - ude for de
store og smad smirakler«, som Kkor-
degn Kofoed regnede med som en
ngdvendig forudsaetning.

Forleden stod vi og manglede et
fjernsyn, men penge havde vi ingen
af. Vi prgvede at tigge os frem, det
gik ikke. Pludselig tradte en vild-
fremmed mand herind i kontoret
med en check pa 1.300 kr. Det var en
gave, sagde han.

— Men et fjernsyn koster jo mere
end 1.300 kr.?

— Rigtigt, ja, men med check’en i
hdnden kunne vi henvende os til et
stort fjernsynsfirma, der overlod os
et apparat til 2.200 kr. for de penge,
vi havde.

Sa i den forstand er mirakler sta-
dig en absolut forudszetning .. ..

Et moderne slagord som er —
og altid har veeret skolens ide.
En stor arbejdsstyrke ma std til
radighed for Kofoeds Skole. Der fin-
des pa skolen 28 fastansatte, hvis
indsats man een gang for alle har
vedtaget at lgnne efter stariffene.
Desuden er der pa skolen et lille
studenterkollegium, der rummer 13
studerende, som far kost og logis
hele aret for 4 timers dagligt arbejde
i vinterhalvaret. Der er udgift til
leegen, som har konsultation pa sko-
len, og til hele driften.

Bag skolen stadr et reprasentant-
skab pad 50 medlemmer. Blandt disse
er forbundsformand Chr. Larsen og
fhv. minister Johs. Kjeerbgl. Skolens
formand er landsretssagfgrer C. P.
Lauritzen.

I den kommende tids sociale ud-
vikling bliver ordet revalidering det
store Igsen. Folk, der er kommet ud
af erhvervslivet, ma optraenes pany
og omstilles til den indsats, de mag-
ter at klare. Det er et helt nyt om-
rdde for vort socialvaesen ....

Men for Kofoeds Skole er denne
sandhed en gammel opdagelse. For
nogle ar siden &bnede man tree-
ningsskolen i St. Magleby, hvorfra
ca. 15 hundrede unge siden er sendt
tilbage til erhvervslivet. For f& uger
siden dbnede man en moderne ung-
domsbolig, ligeledes pd Amager, hvor
de unge, som er kommet igang igen,
kan bo under den fgrste sveere tid.

Det er et privat initiativ. Sandt
nok! Det er tildels sfilantropi<. Men
nar Kofoeds Skole efterhdnden er
kendt i alle verdensdele, skyldes det
nok dens opfattelse af mennesket
som en helhed. Der er mange sam-
virkende arsager, nar et menneske
slas ud. Og hver ting for sig ma have
en grundig behandling, fgr manden
er resocialiseret eller revalideret.

Det er selve den ide, der er Ko-
foeds Skole.

— Se pd Deres sko, hedder det i annoncerne. Allerede Kofoed vidste, at det
gor i hvert fald skoens ejermand.
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Da den underjordiske banestraek-
ning The Hampstead Tube blev ind-
viet for 52 ar siden, blev den beteg-
net som »det sidste led i Londons
underjordiske trafiksysteme« - og
dengang var der god grund til at
mene dette. I det efterfglgende vil
vi vise, hvordan datidens teknikere
var forudseende i deres planlaegning.

De i 1906-07 nyanlagte straeknin-
ger under jorden fjernede i virke-
ligheden Londons davarende gade-
trafik-problem og de langt senere
anlagte straekninger imellem de to
krige har tydeligt vist betydningen
af det oprindelige planleegningsar-
bejde.

Den ene generations dristighed
opildner den naste — og det er kun
godt, at det er s&dan — der er nemlig
i dag i London ngjagtigt det samme
problem, som i den Edwardianske
tid. Der mangler en underjordisk ba-
nestreekning gennem det centrale
London - en bane der vil vere af
vital betydning for afviklingen af
storbyens voldsomt voksende trafik.
Det geelder i dag — som dengang -
om at fjerne si meget som muligt af
trafikken fra de overbelastede gader.
Man er simpelthen ngdt til at finde
udvej for bygningen af en sddan
central undergrunds-straekning — og
man finder den! — det kan méaske og-
sd opmuntre vore hjemlige myndig-
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heder til at arbejde noget mere
praktisk med Ilgsningen af Kgben-
havns trafikproblemer, at se den
anstrengelse man udfolder — og igen-
nem flere trafik-generationer har
udfoldet — i London for at lette til-
veaerelsen for alle trafikanter.

Det var Lloyd George, der som
praesident for Handelskommissionen
— det senere transportministerium -
formelt 4bnede den 14 km lange
streekning The Hampstead Tube -
eller Charing Cross, Euston & Hamp-
stead Railway, som dens officielle
navn var. Det var et vigtigt skridt
i forbedringen af City’s trafikfor-
bindelse til forsteederne — og for at
fejre dagen med maner, blev alle
passagerere befordret frit. Mere end
140.000 mennesker benyttede lejlig-
heden til en gratis kgretur.

De davarende jernbanemyndig-
heder var ikke i tvivl om begiven-
hedens betydning og dette blev kraf-
tigt fastsldet ved den efterfglgende
officielle indvielsefrokost.

For s3 lenge efter — mere end et
halvt hundrede ar - at kunne forsta
det betydningsfulde i begivenheden,
er det ngdvendigt kort at betragte
baggrunden for det daveerende Lon-
dons trafikproblem.

Londons enorme vakst i den fgr-
ste del af forrige drhundrede i form
af en spredning af befolkningen ud-

Et tilbageblik
pa Londons
underjordiske
trafik
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Jgrgen Petersen.

over den gamle bys grznser til de
tilstsgdende omréader, der var inden-
for gd-reekkevidde for en generation,
der i den henseende tilsyneladende
var bedre fysisk udrustet end vor,
var virkelig en spredning mere end
en tilvekst. Indbyggerantallet var
nemlig nogenlunde stabilt pd om-
kring 130.000 fra 1801 til 1851. Fgrst
derefter steg befolkningstallet og det
var de hestetrukne busser, der i nee-
sten 40 ar matte tage sig af trafik-
ken fra byens centrum til de damp-
drevne lokal-jernbaner i byens yder-
kanter.

Ophobningen af trafik i Londons
gader allerede dengang, inspirerede
myndighederne til at tumle med pla-
ner om at laegge en del af trafikken
under jorden.

Langvarige forhandlinger resulte-
rede i bygningen af The Metropoli-
tan og The District Railways og her-
iniellem anlagdes den sdkaldte Indre
Ring, der havde forbindelse til yder-
distrikterne. Disse baner kostede i
anlegning uhyre summer og gav
anledning til utrolige vanskelighe-
der medens de blev bygget — igvrigt
var banerne hverken bekvemme el-
ler rene pa grund af rgg og sod. En
videre udvidelse blev forhalet pa
grund af finanskriser og utallige
endelgse diskussioner af teknisk og
merkantil art. Man var klar over
det upraktiske i underjordiske damp-
tog og heller ikke kabel-trukne tog
gav nogen tilfredsstillende lgsning.
Men tiden var nu sd vidt fremskre-
det, at man s8 store muligheder i ud-
nyttelsen af elektricitet til formalet.



Verdens fgrste elektriske under-
jordiske bane blev abnet i 1890 -
The City & South London Railway -
og abnings-ceremonien overvearedes
af Prinsen af Wales — den senere
Kong Edward d. 7nde. Tunnelens
indvendige diameter var noget min-
dre end det anvendte i dag — knapt
3,5 m — og toget blev trukket af sma.
larmende lokomotiver, men det var
begyndelsen til en bglge af planer
om Londons undergrunds-trafik, som
vi kender den i dag.

Ikke mindre end seks nye forslag
blev forelagt Parlamentet i 1892 og
gav stgdet til en radikal omlaegning
af hele Londons trafik.

Man havde store betankeligheder
ved at anlaegge tunneler, der var
store nok til at tage almindelige
jernbanetog og ogsa finansierings-
spgrgsmalet gav anledning til hoved-
brud. Ejendommeligt er det i dag at
se, at det var private firmaer - og
ikke jernbaneselskaber - der inve-
sterede pengene i de nyanlagte un-
dergrundsbaner. Men det var fan-
tastisk store belgb, der skulle an-
vendes og flere projekter blev ikke
gennemfgrt pd grund af finansielle
vanskeligheder.

Men pludselig eendrede billedet
sig. De forenede Stater blev om-
kring drhundredeskiftet meget inter-
esseret i at kontrollere forskellige

engelske industrier og en forret-
ningsmand fra Chicago, Charles
Tyson Yerkes, som reprasenterede
et pengesteerkt amerikansk konsor-
tium, der byggede sporvogne, op-
kgbte den endnu ikke ferdigbyggede
Hampstead strzkning. Han var en
fremsynet mand, der vakte ikke sa
lidt opmarksomhed, da han erklae-
rede, at kommende generationer vil-
le finde det ganske naturligt at bo
30-40 km udenfor London, nar de
elektriske baner havde bevist deres
berettigelse. Da han samtidigt forud-
sagde, at hestetrukne busser havde
udspillet deres rolle, rystede london-
erne pa hovedet — i Daily Express
omtalte man ham som »en omgzen-
gelig drgmmer«. Han projekterede
et keempe kraftanleeg til at forsyne
hele Londons undergrunds-trafik
med elektricitet — det skulle ligge
i Chelsea, men derimod rejste en
storm af protester sig. At teenke sig
at anbringe saddan en bygning med
skyhgje skorstene ved Themsen péa
et sted som maleren Turner havde
gjort bergmt som sit yndlingsmotiv
— det var dog for sterkt!

Det varede imidlertid ikke lange
fgr Yerkes kontrollerede en vaesent-
lig del af Londons undergrundsba-
ner og deres elektriske kraft — og
udvidelserne fortsatte. Man stgdte pa
store tekniske vanskeligheder, og en

alvorlig ulykke indtraf i 1905, da det
buede tag over Charing Cross statio-
nen styrtede sammen og draebte 6
mennesker.

Yerkes havde den tilfredsstillelse
at se sit Kkraftveerk feerdigbygget,
hvor han havde budgetteret det, men
han nédede aldrig at se sine under-
grundsbaner faerdigbygget. I slut-
ningen af 1905 rejste han til New
York, hvor han dgde.

I 1907 var Yerkes fgrst opkgbte
undergrundsstraekning The Hamp-
stead Tube ferdigbygget og blev som
nevnt i indledningen abnet af Lloyd
George.

Det turde vere overflgdigt at naev-
ne, at alt rullende materiel pa de af
Yerkes kontrollerede straekninger var
fabrikeret i U. S. A.

I arene siden &bningen er The
Hampstead Tube blevet ombygget og
udvidet gentagne gange. Fra de op-
rindeligt ca. 14 km er straekningen
nu udvidet over en lengde af om-
kring 70 km, og heri findes verdens
leengste sammenhangende tunnel -
ca. 28 km mellem East Finchley og
Morden (via The Bank).

Herhjemme venter vi stadig pa en
Igsning, der bringer de forzeldede -
og forgeeldede — sporvogne ned un-
der jorden. Der vil kun blive graedt

tgrre tarer ved »begravelsenc.

Uheldsforsikringen

Reprasentantskabsmgde tirsdag den 18. marts 1958

Ad punkt 1. Protokol over sidste repraesentant-
skabsmgde var udsendt til representanterne, der intet

havde at bemeerke.

Ad punkt 2. Med henvisning til den udsendte trykte

afholdt i Rgmersgade 22, Kgbenhavn.

DAGSORDEN:

1. Protokol fra reprasentantskabsmgdet 1957.

2. Beretning og regnskab for driftsaret 1956/57.
+ 3. Valg i h. t. vedtzegtens § 10.

4. Fastseaettelse af lgnninger m. v.

5. Eventuelt.

Reprasentantskabets formand, P. Madsen, bgd de
fremmgdte repraesentanter velkommen og rettede i sin
tale en seerlig hilsen til foreningens seresmedlemmer,
gaester fra de faglige organistaioner, de samarbejdende
kooperative foreninger, til skadeudvalget, foreningens
revisorer og lgnningsbogholder C. C. P. Rostdorf.

Siden sidste repraesentantskabsmgde var mangeérig
formand for Fellesorganisationen DSB, snedker Lau-
ritz Hansen, og foreningens forretningsfgrer J. K. F.
Jensen afgdet ved dgden. P. Madsen mindede dem
begge i en smuk tale, der blev pahgrt stiende af de
tilstedevarende.

beretning med regnskab for det forlgbne driftsdr ud-
talte fungerende forretningsfgrer E. Svendsen i sin
beretning fglgende:

Medlemsfremgangen i afvigte driftsdr er netto pa
67 medlemmer, og det samlede medlemstal herefter
8670. Det er lidt mere end sidste ar, og selv om det
ikke er nok, vil personalesituationen ved DSB ikke
kunne undgd at smitte af pd vore muligheder for at
skaffe ny tilgang. Dog ma det tilfgjes, at det tilsyne-
ladende fortsat lykkes bedre at f& fat i de nyantagne
i 1. distrikt end i 2. distrikt.

P4 sidste repraesentantskabsmgde vedtog man en-
stemmigt protokoltilfgrsel om aldersgreensen pa 75 ar
for medlemsskab skulle bortfalde pr. 1. juni 1957, og
denne bestemmelse vil naturligvis ogsd bidrage til at
holde medlemstallet oppe. Om den ogsa bevirker, at et
stgrre antal pensionister gnsker at fortsaette med deres
forsikring, kan man kun skgnne om. Af de 200 til-
skrevne pensionister gnskede 128 at fortseette ~ et paent
resultat.
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Medlemmerne fordeler sig i de 3 fareklasser sdledes:

Fareklasse I, som er den billigste, er paradoksalt
den forholdsvis mindst anvendte. Med dagpenge fra
4. dagen er der 803 forsikrede og 191 fra 22. dagen.

I fareklasse II er 1929 forsikrede med dagpenge fra
4. dagen og 112 med dagpenge fra 22. dag. Til denne
fareklasse henfgres alle pensionister (ca. 775).

Fareklasse III teller det stgrste antal og med dag-
penge fra 4. dagen findes 5226 forsikrede og fra 22.
dag 409.

Jeg naevnte fgr, at fareklasse I var for lidet an-
vendt, men ma dog i denne forbindelse ogs& anfgre,
at der i forhold til forrige driftsar er fremgang takket
veret god akkvisition.

Ved den mundtlige beretning skal ogsd i den givne
anledning lyde en tak til vore akkvisitgrer, der for
enkeltes vedkommende har gjort en overordentlig stor
indsats. I et tilfeelde har styrelsen méatte stgtte tog-
fgrer A. Nielsens aflgser, togbetjent Frgsbaek i hans
fine akkvisitionsarbejde. Et tidligere medlem af for-
eningen forsggte pd en arbejdsplads at modvirke Frgs-
baeks resultater ved at tale nedsattende om forenin-
gen. Han pastod at vaere darligt behandlet. Efter at
sekreteren og undertegnede havde haft en lille drgf-
telse med den pageldende, indrgmmede han, at det
hele skyldes en fejltagelse fra hans side, og han var
villig til at give Frgsbaek en undskyldning.

Det blev pd sidste reprasentantskabsmgde vedtaget
at @ndre preemietariffen, ndr DSB’s lgnningsanvisning
gik over til hulkortsystem, som fordrede manedlige
bidrag i stedet for de nuvaerende kvartalsbidrag. Det
ser nu ud til, at pensionsanvisningen i lgbet af kortere
tid vil blive overfgrt til hulkortsystemet, og meddelelse
om det ngjagtige tidspunkt vil om ngdvendigt tilgd
fagbladene for videre bekendtggrelse.

Foreningen har fra Den danske Lageforenings at-
testudvalg modtaget en opsigelse af den nugaldende
betaling for vore autoriserede leegeerkleringer. Beta-
lingen er for tiden kr. 6,00, henholdsvis 10,00, hvis
der kraeves udtalelse om eventuel mulighed for inva-
liditet som fglge af uheldet. Lageerklaering kraeves al-
tid for forsikringer over 4 kr. i dagpenge og i alle til-
faelde, hvis sygeudviklingen streekker sig over en
maned.

Styrelsen har overfor lsegeforeningen erkleret sig
parat til en forhandling om spgrgsméilet, men denne
har ikke fundet sted endnu. Muligvis vil resultatet
heraf blive overvejelser om at udtrekke gyldigheden
af vore egne erkleringer, som bruges for dagpenge
fra 1-3 kr. indenfor en maned.

Skadebehandlingen. Der har i det forlgbne ar vee-
ret udbetaling af 3 dgdserstatninger p& 16.000, 17 inva-
liditetserstatninger p& ialt 23.500 kr. Jeg skal for de
enkelte erstatningers vedkommende henvise til den
omdelte skadeprotokol. De fleste sager er som saedvan-
lig afgjort med dagpengeerstatning ialt med kr. 53.504.

Den afviste sag nr. 20481 vedrgrende dgdserstat-
ning var vanskelig, da det var svert at overbevise
enken om rigtigheden af vor afggrelse, da de efter-
ladte ikke havde fdet de samme oplysninger fra syge-
huset som foreningen.

Der har ikke i det afsluttede driftsdr veeret gjort
brug af vor voldgift.
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Skadeudvalget. Vort skadeudvalg har som fore-
skrevet haft de afgjorte skader og afviste sager fore-
lagt og har udtalt:

»Vi undertegnede medlemmer af skadeudvalget har
gennemgiet de os tilsendte skadesager:
3 dgdserstatninger,
17 invaliditetserstatninnger og
7 afviste sager for driftsret 1956/57.

Vi skal ved naervaerende erklere, at vi ikke har
bemarkninger at ggre til de trufne afggrelser.

sign. N. J. Olsen. sign. S. Suneson.«

Regnskabet. Regnskabet giver ikke anledning til
mange bemeerkninger fra styrelsens side. Overskuddet
er noget mindre end sidste &r, men erstatningsbelgbet
har ogsd varet 20.000 kr. stgrre. Det kan selvsagt ikke
kritiseres.

Praemieindtaegten er ca. 6.500 kr. stgrre end sidste
ar, og udgifterne er omtrent de samme. Arets overskud
er 26.895,08 kr., som er overfgrt til reservefonden. Vor
status viser en formue p& 379.624,03 kr., hvor obliga-
tionerne er optaget til kurs pr. 1. november 1957.

Revisorerne har revideret regnskabet og deres pa-
tegning fremgar af det udsendte regnskab.

Med disse supplerende oplysninger vil jeg overgive
beretning og regnskab til reprasentantskabets even-
tuelle diskussion og forh&bentlig godkendelse.

Stationsforstander F. Remfeldt: Jeg har talt med
enken efter afdgde i den af forretningsfgreren udtalte
sag, og hun er nu fuldt fortrolig med den afggrelse,
der er faldet.

Trafikkontrollgr C. A. A. Larsen: Vi har tidligere
P4 repraesentantskabsmgder drgftet spgrgsmailet om
dekning af skader i forbindelse med fodboldspil. Jeg
henstiller, at styrelsen genoptager denne sag. S& vidt
jeg erindrer, ydes der erstatning i skader opstdet un-
der handboldspil.

Maskinarbejder P. Jgrgensen: Det glaeder mig, at
jeg har faet en tilhzenger her i reprsesentantskabet i
sagen vedrgrende fodboldspil, som jeg si ofte har an-
befalet.

Fungerende forretningsfgrer: Det er rigtigt, at vi
gentagne gange har drgftet dette emne, som omfatter
sport i almindelighed, men de betankeligheder, som
hidtil har afholdt styrelsen fra at udvide risikoen, er
fortsat til stede. Vi skal dog gerne padny tage sagen op
til behandling.

Zresmedlem Charles Pedersen: Ulykkesforsikrings-
selskaber tegner i almindelighed ogsd for sport, men
vel at marke til en hgjere preemie. Vi kan indfgre
noget tilsvarende. Foreningen skulle tillige overveje,
om ikke ogsd medlemmers hustruer skulle kunne ind-
treede i foreningen, f. eks. uden dagpengeerstatning.
Den stigende risiko ved at faerdes i den daglige trafik
taler for denne sag. Der er ikke mange, der har deres
hustruer ulykkesforsikrede, men det er min opfattelse,
at kan det ske i forbindelse med egen forsikring, ville
de uden tvivl tegne hustruforsikring. En tilgang péa
dette omrade vil vaere en god stgtte under tilbagegan-
gen i det almindelige medlemstal.

Trafikkontrollgr C. A. A. Larsen: Jeg er indforstaet
med, at det kraver en hgjere praemie, nar vi skal
dakke sportsuheld, men det vil utvivlsomt give flere
medlemmer. Man kunne forsggsvis gennemfgre prin-
cippet ved at stryge dagpengeerstatningen.



Lokomotivfgrer S. Suneson: Har man nogen over-
sigt over stgrrelsen af praemier for hustruforsikring,
og vil disse ikke blive forholdsvis dyrere.

Billetkasserer P. From Hansen: Kan vi f4& samme
premiesatser, som andre forsikringsselskaber, kan vi
naturligvis indfgre hustruforsikringer, men det ma
erindres, at disse praemier ligger hgjere end vor hgjeste
praemie.

Fungerende forretningsfgrer E. Svendsen: Vi kan
vist slutte debatten her med henvisning til, at styrel-
sen tager de fremfgrte problemer op til behandling.

Ad punkt 3. Til forretningsfgrer valgtes, P. Madsen,
Dansk Jernbane Forbund, til styrelsesmedlem, E. Greve
Petersen, Dansk Lokomotivmands Forening, 3. med-
lem af styrelsen, Hjalmar Jensen, Faellesorganisationen
DSB, kasserer, P. From Hansen, Jernbaneforeningen,
og til stedfortraeder, E. Svendsen, Jernbaneforeningen.

Til formand for repraesentantskabet wvalgtes N.
Meldgaard Kristensen, Dansk Jernbane Forbund, til
naestformand for repraesentantskabet, N. A. Jensen,
Dansk Jernbane Forbund, til revisor fhv. sekreteer
C. F. W. Poulsen, Korsgr. Som medlemmer af skade-
udvalget N. J. Olsen, Dansk Jernbane Forbund, og S.
Suneson, Dansk Lokomotivmands Forening, som sup-
pleant hertil C. A. Larsen, Jernbaneforeningen. Til
formand for voldgiftsretten og som medlem af samme
genvalgtes overkirurg dr. med. Hans Wulff og Carl
Andersen, Jernbaneforeningen samt N. Kolding, Dansk
Jernbane Forbund, som suppleanter til voldgiftsretten
H. K. Henriksen, Jernbaneforeningen, for Carl Ander-
sen, og Aage Hansen, Fallesorganisationen DSB for
N. Kolding.

Alle valg var enstemmige.

Ad punkt 4. Fastsattes uforandret.

Ad punkt 5. Ingen begzerede ordet.

E. Greve Petersen.

Den nye privatforsikring

I lgbet af december, januar og februar har 7500 af
Forsikringsagenturforeningens medlemmer omtegnet
deres policer til den nye indboforsikring, som under
eet dekker for brand, tyveri og vandskade.

Som tidligere udfgrligt omtalt i jernbanefagbladene
er forsikringsbetingelserne for Privatforsikringen be-
tydelig mere omfattende end de fgr var for de enkelte
brancher.

Alene den udvidede dazkning under inbrudstyveri-
forsikring, sédledes at denne forsikring ogsd omfatter
simpelt tyveri i et vist omfang, sdledes at der ogsd ydes
erstatning for cykler, der stjeles om dagen, vasketgdj,
der om dagen er heengt til tgrring, beklaedningsgen-
stande, der mistes under besgg pa restaurant eller an-
dre offentlige steder m. m., skulle veere grund nok til
hurtigt at fa policen omtegnet.

Premien er billig, idet der ikke beregnes grund-
praemie i Forsikringsagenturforeningen.

Privatforsikringen byder pd andre fordele, og hertil
kommer, at der nu ogsd ydes erstatning i et bestemt
omfang for de sikaldte gaestebudsskader, samtidig med,
at de maksimale erstatningssummer er forhgjet ganske
vaesentligt.

Vedrgrende enkelthederne henviser vi til jernbane-
fagbladenes omtale i december 1958.

De forsikrede, som endnu ikke har haft besgg af
foreningens tillidsmaend, og som heller ikke har ind-
sendt omtegningsbegaering direkte til foreningens kon-
tor, kan nu indsende nedenvzrende kupon til kontoret
med anmodning om at f& besgg.

Benyt dette tilbud - og vi skal hurtigst muligt sgrge
for den forngdne omtegning.

Underskrevne anmoder herved
om bespg 1 anledning af omtegning
til privatforsikring.

Evt. police nr.
Navn

Stilling

Postbesarges
ufrankeret,
{Modtageren
betaler pertoen).
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Forsikringsagenturforeningen
for Tjenestemeend ved Statsbanerne

Niels Brocksgade 1
Kebenhavn V

Reserveret postveesenet.
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Frankrigs baner holder rekorden

Det vakte den stgrste opmaerksomhed i alver-
dens jernbanekredse, da to franske el-lokomotiver
ved en hastighedsprgve i 1955 opnédede en fart pa
331 km i timen og med tre vogne pa ialt 103 tons.
Maskinerne kgrte pd 1500 volt jevnstrgm. Det er
godt materiale, Frankrigs statsbaner rader over, og
man fastholder hastighedsrekorden.

Siden har man foretaget prgver med andre ty-
per af el-loko, bl. a. litra CC, ligeledes til 1500 volt
jeevnstrgm, som banerne lod kgre daglig pa strek-
ningen Paris-Lyon, to gange hver dag, s der gen-
nemkgrtes en distance pa 2050 km daglig. Man lod
de pageldende maskiner kgre i 214 dage uafbrudt,
sdledes at de altsi tilbagelagde 427 000 km. Derpé
blev de pad veerksted ngje undersggt og efterprgvet.
Man fandt ikke det mindste spor af slitage.

En anden type el-loko, litra BB, skulle efter
beregningen kunne traekke 750 tons over en stig-
ning pa 10 grader, men da det meget let trak en
togveegt pa ca. 1400 tons, satte man BB-lokomotivet
for nylig pd en sarlig prgve. Det viste sig her, at
dette lokomotiv kunne Kklare et tog pa 2424 tons
over 10 graders stigninger!

Endelig ligger Frankrigs statsbaner fint i spidsen
med sammensvejsede skinner pa betonsveller, og
erfaringerne udnyttes nu af de gvrige europaiske
jernbaner, heriblandt DSB. I Frankrig har man
4-5 000 km sammensvejsede skinner, og man fort-
seetter, s& hurtigt det kan lade sig ggre, dette ar-
bejde, fordi der spares mange penge ved at for-
mindske antallet af skinnestgd betydeligt, s& bum-
pene ikke gar ud over materiellet.

Seks sporvidder samme sted i
Bremens havn

Hwvor lokomotiver og vognmateriel dagligt udskibes
til andre landes jernbaner med forskellige
sporvidder.

Et af de steder i Europa, hvor der er samlet
flest og forskellige sporvidder, er pa den szerlige
eksporthavn for lokomotiv- og vognmateriel i Bre-
men. Tyskland har jo nogle af de mest kendte loko-
motivfabrikker, hvorfra Danske Statsbaner ogsa
har indkgbt flere serier lokomotiver, sidst et par
diesel-hydrauliske rangerloko af ny type.

Det er meget betydelige mangder jernbanema-
teriel, der dagligt udskibes i denne del af Bremens
havn. Undertiden er der tale om lokomotivdele, em-
balleret i store traekasser, som bliver transporteret
til havnen pa lave blokvogne, men det mest interes-
sante er selvfglgelig at se de store, fuldt feerdige
lokomotiver blive kgrt til havnen pd dens forskel-
lige spor — alt efter, hvilket land de pagaeldende
maskiner er bestemt til, fordi der findes hgjst for-
skellige sporvidder ikke alene i Europa, men ogsa
i andre verdensdele. Derfor md& Tyske Forbunds-
baner rade over en raekke undervogne med forskel-
lige sporvidder til denne transport. Det skete for-
nylig, at man sa et saertog ankomme til havnen med
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Her ser man den scerlige udskibningshavn, hvor loko-

motiver og vogne dagligt bliver lgftet om bord i skibe,

som sejler materiellet til lande med uensartet spor-

vidde. Et par maskiner heenger her i keempekranen pd
vej om bord.

et stgrre antal personvogne, som var bestilt til In-
diens statsbaner.

Personvognenes kasser blev pd selve havneare-
alet af den tyske fabriks montgrer anbragt pa un-
dervogne, som havde de indiske baners sporvidde,
og derefter greb en kampekran de ferdigmonte-
rede vogne og satte dem op pa et skib, hvis daek var
forsynet med jernbaneskinner i den rette, indiske
sporvidde.

Jernbanehavnen i Bremen er forsynet med spor
i ikke mindre end seks vidder. Normalsporet er
1435 mm, dernzest har man malet pad Indiens, Ar-
gentinas og Chiles jernbanespor, som er 1676 mm,
Spaniens og Portugals baner har en sporvidde péa
1674 mm, mens Afrika, Venezuela, Equador og Au-
stralien har 1067 mm, Brasilien 1000 mm, og ende-
lig er Bremens udskibningshavn forsynet med et
sjette spor, som maéaler 600 mm og er beregnet til
lokomotiver og vogne til sma sidebaner.

Spor-hunden.

Set gennem frontruden

Ovwerkvalificeret arbejdskraft.

Det forteelles, at der meldte sig fem havnear-
bejdere, da der blev rébt pa en laege i Haifas havn
(Israel). Lad det vare en overdrivelse, s kun-
ne det dog veere sandt, for man finder overalt i
landet folk med kundskab, talent, overlegen intelli-
gens og uddannelse arbejde pé lige fod med de jaev-
neste ufagleerte arbejdere, ikke bange for at tage
fat pd hvad som helst, selv om de sikkert kunne
erobre sig en stor fremtid andre steder i verden.

Samuvirke.



I krigens kglvand.

Svensk Sgmands Forbund har rejst en sag om
erstatning pa ca. en million kr. til 30 af dets med-
lemmer og deres efterladte. Sagens baggrund er
den, at det 10.000 tons svensk gstasiatisk kompag-
nis skib »Ningpo« blev senket i Hong Kongs havn
i 1941 efter ordre fra de britiske myndigheder, og
da japanerne kort efter invaderede byen, blev hele
besztningen interneret og fgrst frigivet ved afslut-
ning af krigen i Stillehavet. Japanerne havede ski-
bet og anvendte det under hele krigen, og herfor
har rederiet faet erstatning i henhold til en over-
enskomst truffet mellem den svenske og japanske
regering omfattende erstatningsspgrgsmal til svensk
ejendom, som led skade under krigen i de omra-
der, japanerne havde besat. Svensk Sgmands For-
bund hzevder, at deres medlemmer, som blev in-
terneret — hvoraf nogle er dgde, hvorfor de efter-
ladte kommer ind i billedet — har krav pa erstat-
ning for tabt hyre og svie og smerte i hele interne-
ringsperioden, og vil ikke andre betale, ma& det
blive den svenske stat, som har fgrt forhandlinger-
ne for rederiet overfor den japanske regering.

ITF-journal.

En tvivlrddig.

Pensioneret lokomotivfgrer N. N. sidder og drik-
ker morgenkaffe og laeser samtidig sin avis. Tilfsel-
dig falder hans blik pa siden med dgdsannoncerne,
og til sin store forbavselse ser han, at han figurerer
heri med begravelsesdato og klokkeslet. Forbitret
ringer han til bladet og spgrger, hvad meningen er,
og de ikke foretager kontrol o. s. v. o. s. v. Redak-
tionen undskylder meget, men nu skal sagen blive
undersggt. Noget beroliget ringer han lidt efter til
en god ven og spgrger ham, om han har set annon-
cen. Vennen tgvede lidt, men sad kom det.

»Ma jeg stille et spgrgsmal?«

»Ja, ja, selviglgelig.«

»Sig mig, hvor ringer du egentlig fra?«

Smilet.

Udvidelse af bestemmelserne om
valgfrihed af pensionsordning

Tjenestemaend, der den 7. juni 1958 var fyldt 63 &r,
og som fgr den 7. juni 1959 har sggt afsked med pen-
sion pa grund af svagelighed, kan inden sidstnaevnte
dato meddele finansministeriet, at de - safremt af-
skedsansggningen er eller bliver bevilget — gnsker pen-
sionsmaessigt at blive stillet, som om de var afgdet med
pension med udgangen af marts méned 1958, dog sa-
ledes at tjenestetid efter 1. april 1958 medregnes ved
fastseettelsen af pensionskvotienten efter de eeldre reg-
ler. Det er en betingelse for at bringe de aldre pen-
sionsbestemmelser til anvendelse, at de pagaldende og
deres eventuelle pensionsberettigede segtefaeller hver-
ken under ansattelsen eller efter pensioneringen oppe-
beaerer folkepensionens mindstebelgb, idet de dog savel
i denne henseende som med hensyn til tjenestemands-
pensionen er undergivet de bestemmelser, som til en-
hver tid matte gzlde for de fgr 1. april 1958 pensione-
rede tjenestemaend.

Kong Chr. IX
Understattelsesfond

Indteegt.

Beholdning fra regnskabsaret 1956/7 212,02
1-2 Renter af obligationer ............. 1.108,75
Renter af bankbog ................ 24,86
3 Indbetalt bidrag ................... 5,00
4 GaVer ..ottt e e 438,69
5 Udtrukket obligation .............. 1.000,00
2.789,32
Udgift.
5 Indkgbt obligationer til palydende
1:10000" KEG.| . 5. crme 25 2. cxele 36 - GXE - e e 932,27
6 Nye ansggningsskemaer ............ 37,66
7-8 Porto og postanvisninger .......... 12,90
9-22 TUddelte understgttelser®) .......... 1.400,00
Beholdning til naeste &r ............ 406,49
2.789;32
*) Enke e. pens. lokf.
= > banearb.
= » pens. jernbanepakm.
» » banebetjent
= » fhv. stationsforst.
» > trafikekspedient
= » pens. maskinarb.
» > pens. overportgr
» » togbetjent
remisearbejder
pens. motorfgrer
pens. matros
datter af afd. overbanem.
datter af afd. pens. stationsm.
Beholdninger.
Beholdning i Den danske landmandsbank .. 406,49
Obligationer ifglge forrige regnskab:
palydende 26.900 kr. bogf. for 26.094,96 kr.
udtrukket 1.000 kr. bogf. for 1.002,50 kr.
palydende 25.900 kr. bogf. for 25.092,46 kr.
indkgbt 1.100 kr. bogf. for 932,27 kr.
beholdning 27.000 kr. bogf. for 26.024,73 Kkr.
26.024,73
26.431,22
Geeld.
Fondets kapital
1) obligationer bogfgrt for ...... 20.000,00
2) obligationer bogfgrt for ...... 6.024,73
26.024,73
EST= 1 o (o Y= ot N SR 406,49
26.431,22

Kgbenhavn, den 31. marts 1958.
Regnskabet er revideret og fundet i overensstem-
melse med de foreliggende bilag. Beholdningen var til
stede.
Kgbenhavn, den 7. oktober 1958.
L. Thorup. C. J. Wieth.

Skov. /
M. Lindborgh.
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Jubileeum

Mandag den 23. marts kan lokomotivfgrer P. A. K.
Nielsen, Korsgr, fejre 40 ars jubileeum som lokomotiv-
mand ved DSB.

Jubilaren er kendt som en rolig og stabil lokomo-
tivmand, der altid er klar til pd sin humoristiske méade
at optage en diskussion, og som fglge heraf vellidt og
og respekteret af alle.

Afdeling 17 siger tak for godt samarbejde og gnsker
hjertelig til lykke p& jubileeumsdagen samt held og
lykke i tiden fremover.

E. J.

Opmearksomhed frabedes
Al opmaerksomhed ved mit jubilzeum den 6. april
1959 frabedes venligst.
G. F. Gjgdesen,
lokomotivfgrer, Skanderborg.

Al opmerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leum frabedes venligst.
M. Damsgdrd,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Al opmerksomhed ved mit pubileeum frabedes ven-
ligst.
A. C. Nielsen (Alm),
lokomotivfgrer, Helsinggr.

DSB Spareklub
Den Aarlige lodtraekning om spareprzmier blandt
klubbens medlemmer har fundet sted, og fglgende
blandt lokomotivpersonalet har vaeret heldige at vinde
hver en praemie pa 100 Kkr.:
Sparekonto nr. S 50— 63
S 122
K 50/5075
Przemierne er tilsendt de pagaldende.
Nye medlemmer i spareklubben optages ved hen-
vendelse til undertegnede.
Lokomotivfgrer Aage Hansen,
Rosenhaven 7, Valby.
Telf. Valby 5831.

Afsked.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):

E. H. Sgrensen, Fredericia, er afskediget efter ansgg-
ning pad grund af svagelighed med pension (31-
3-59).

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

L. H. Dybdahl, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (31-5-59).
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N. M. Mortensen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-59).

V. M. Klejs, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (31-5-59).

K. Povlsen, Fredericia, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-59).

J. Christensen, Nyborg, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-5-59).

R. J. Malmgaard, Korsgr, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-5-59).

N. Rasmussen, Arhus, er afskediget pd grund af sva-
gelighed med pension (31-5-59).

A. P. Jensen, Haderslev, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (30-6-59).

Elektrofgrer u. f. nr.:

A. Christensen (Mengler), Enghave, er afskediget efter
ansggning (28-2-59).

Funktionsvederlag

Rettelsesblad til lommebogen side 15 vedr. funk-
tionsvederlag pr. dag fra 1. april 1959.
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Arne & Harry lversen

murermestre - entreprenorer

Mosegaarden . Hojbjerg
TIf. Aarhus 710 68
og 71210

Murerarbejde
Jord- og kloakarbejde
Jernbeton

Spec.: Villaer

Maskin-

snedkeri
TORBEN QUISTGAARD

TOMRERMESTER

RYESGADE 8 . AALBORG
TELEFON 35305

CARL NIELSEN

Malermester
Poul Buaasvej 21 . Aalborg
Telefon 277 28

Alt
Bygningsarbejde

udferes

Billige Priser, f. Eks.
HERRETQJ
Habit . ....... Kr. 8,85
LYAGERS | - =
RENSERI Kjoler .. ... .. Kr. 6,85
Dragter. . . . ... ,, 8,85
Norregade 49, K. Frakker ...... , 8,85
Telf. By. 9037 Cotton-Coat . ... , 8,85

AVAN T I STIGER

til alle Formaal
Trappe- og Reolstiger

Katalog sendes om @nskes

STIGEFABRIKEN AVANTI
SYDVESTVEJ 57-59 . GLOSTRUP . TELF. 961667

BLICHERSVEJ 105

HELSINGOR

TELEFON 21 38 72
MALERFIRMAET

HENN. A. THYGESEN

Campingudstyr

i bedste Kvaliteter fra 1958
saelges med

10 %0 KONTANT RABAT
eller 6 Mdr. rentefrit

Demonstrationstelte . . <+ 20 %
Udlejningstelte . . .. -+ 30%
Leeg Sendagsturen til Herlev og
se teltene opslaede.

HERLEV TELTSERVICE

TORNEROSEVEJ 94 . HERLEV
TELF. 945994

Alfr. Andersson & O. Serensen

Etablissement for fysiske N. Juelsgade 9-11
instrumenter og finmekanik Kobenhavn K.
Telefon Byen 3424

Ligesa UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

Aarhus Amtstidende

Sig det med Blomster

P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 25150

% .
Paa faa Timer
overalt i Verden
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FREDERICIA

KALUNDBORG

Loehr og Holmelund

« oo Vi szlger varme

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI */s

g
B e,\ewsss \

A197

AR

Slagtermester Bﬂrge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

Karlsbjerg Mejeri
TIf. Raklev 19

Lev. til Ferichjemmet

IMPORT ar

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL %5
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhandler af Fredericia Gaskoks

KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jergensen . Telf. 90

Daglig friskkaernet
Leverander til Feriehjemmet

M. H, Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandpr til Ferichjemmet

2 betjeningsbutikker

Bliv medlem - Indskud 2 kr.

FREDERICIA Ekvipér Dem i
BRUGSFORENING LONDON-MAGASINET
3 selvbetjeningsbutikker FREDERICTA

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Fiskehus Nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspastte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandgr til Feriehjemmet.

Teater Restauranten
TLF, 2500 FREDERICIA TLF, 2500

Det bedste i
FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfgdder m. m.

TIf. Kalundborg 360

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Gothersgade 14
Anbefaler sig med
1. klLs mejeriprodukter

TIf. 1033
Byens nye, el t dested
Fellesbageriet 45
o ® o o Fredericia . TIf. 602
Fredericia Mejeri X

Keb altid brod fra Fallesbageriet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tif. TRETTEN

Fineste
Kod, Flesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverandgr til Feriehjemmet

Ja..H OF

har den rene
friske
pilsnersmag..!

(Grlsberg

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetsj

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Raklev Brugsforening
pr. Kalundborg
Tif. Raklev 21

Lev. til Ferichjemmet

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Yandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlaeg
Sct. Jgrgensbjerg 25
Tif. Kalundborg 71

Vi medes hos

»Kegb det hos

Schon

lige i naerheden«

Venlig hilsen
Ag nes Agnes i’eurun
Telf 85 tidligere »Fremad &
LA BELLA<

blomster- og kranseforretning
anbefales de arede dl.

Kul, Koks, Briketter
& Braondselsolier

IMPORTKOMPAGNIET 45

KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Kalundborg
Feellesbageri

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselgre
TIf. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Doris Sgrensen

L. A. Jergensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

NYBORG

STRUER

RICHARD LEHN'S EFTF.
1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Bager - Papir - Musik

Bgdtcher-Jensen
Kongegade, Nyborg, TIf.33

Stengade 24 og 28
Tif. Helsinger 2120 04

A5 RONDO RADIO Byens storste udvalg

i FJERNSYN

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst
TIf. Nyborg 1313 H. Nicolaisen

HJ. MARTENS EFT.

v| Peter Christensen
GULDSMED & GRAVO@R
Ngrregade 6, Nyborg, TIf. 369

591054




	DLT
	DLT0001
	DLT0002
	DLT0003
	DLT0004
	DLT0005
	DLT0006
	DLT0007
	DLT0008
	DLT0009
	DLT0010
	DLT0011
	DLT0012
	DLT0013
	DLT0014
	DLT0015

